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EVN at a glance 2

EVN at a glance

Profile

Leading integrated Energy and Environmental
Services company serving customers in Lower
Austria, SEE and CEE

Key business areas: electricity, gas, heating,
drinking water supply, wastewater treatment,
waste incineration

Group net profit (2010/11): EUR 189.7m (—8.4%)

Net cash flow from operating activities
(2010/11): EUR 522.0m (+4.6%)

Employees (2010/11): 8,250, ~70% abroad

Rating: A3, stable (Moody’s)
BBB+, stable (Standard & Poor’s)

Contribution by business segments

Revenues') EBITDA"
) ] Generation
Environmental Generation 3% M etwark Earlw\ggurz:’gsgt 7%
Services Infrastructure 14%
12% Austria
16%
Energy
supply
SEE
Energy Supply EUR 2,729.2m o EUR 471.4m Network
SEE
20% Austria
39%
Energy Trade Energy
and Supply Trade
40% and Supply

1) Pre consolidation adjustments

22%

Infrastructure -

Key metrics (2010/11)
Generation

- Electricity generation capacity: 1,873 MW
(thermal: 1,434 MW; renewable: 439 MW)

- Production mix: 77% thermal, 23% renewable
- Coverage ratio: 16.3%
Networks
- Electricity: 134,308 km
- Gas: 13,630 km
- Heating: 602 km
Energy supply

- Customers: 3.7 million
- Sales volume: 28.8 TWh

Environmental Services
- 0.5 million drinking water customers in Lower Austria

- Waste incineration plants of 500,000 tons p.a. in Lower
Austria and 360,000 tons p.a. in Moscow

More than 93 drinking and wastewater Elants servicing
about 14 million customers throughout Europe

EVN



EVN at a glance

EVN at a glance —
active in 21 countries

Key geographic areas

- Lower Austria and Germany
- South Eastern Europe (SEE)
- Central and Eastern Europe (CEE)

Activities

- Lower Austria:
Energy business: full integration
Environmental services business: drinking
water supply, wastewater treatment,
waste incineration

- SEE:
Electricity and heat distribution as well as
gas operation

- CEE:
drinking water supply, wastewater
treatment and waste incineration
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= EVN presence
= Energy supply

Drinking and wastewater projects
4 New acquired
m Completed large-scale projects

e Under construction

= \Waste incineration
= Power station under construction

o Group headquarters
o Regional location



EVN - 20 Jahre E- Mobil Erfahrung

> seit 1991

> Prasentation aktueller
Fahrzeugmodelle

> Probefahrten

PREIS VON OSTERREICH ‘,‘:g,t
23. UND 24. AUGUST §P*

> Symposien
> Weltrekord 2008
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AGENDA

> Warum?

> Wie?

> Wer?

> und warum so langsam?

> Das Fazit

HTL- Workshop 2012, Dr. Andrea Edelmann E VN



WARUM alternative Mobilitat (Elektromobilitat)?

= Bessere Luftqualitat

= Klimaschutz (CO2- Ziele)
= Versorgungssicherheit

= Verringerte Abhangigkeit
= Konkurrenzfahigkeit

= Arbeitsplatze

HTL- Workshop 2012, Dr. Andrea Edelmann E VN



CO2- Emissionsnormen fur PKW- Flotten
(Verordnung (EG) Nr. 443/2009)

Handlungsbedarf flr europaischen Automobilhersteller
= Flotten- Durchschnitt Gber alle verkauften PKW
= Gewichtung der verschiedenen PKW-Segmente durch die Masse der verkauften PKW.

= @120g CO, / km als Ziel heute
= 9959 CO, / km Ziel 2020 (entspricht 3,0L Diesel oder 3,6L Benzin / 100km)

= Sanktionen bei Nichterreichung
= Nur Uber elektrischen Antrieb erreichbar

= Elektroautos — werden mit 0g CO,/km gewertet
= Hybride — werden mit geringem g CO,/km gewertet

HTL- Workshop 2012, Dr. Andrea Edelmann EVN



Zukunftsperspektive: Technologie und Treibstoff Mix

q

Perspektiven alternativer Kraftstoffe

Ol-Ersatz - Dekarbonisierung
Voller Ersatz von Ol und Dekarbonisierung des Verkehrs

Elektrizitat:  Diversifizierung der Versorgungsbasis als Energietrager

Verbesserung der Energie-Effizienz mit Elektro-Motoren
» Demonstration, friithe Markte, gemeinsame Normen

Wasserstoff: Diversifizierung der Versorgungsbasis als Energietrager
Verbesserung der Energie-Effizienz mit Elektro-Motoren
» Forschung + Entwicklung, Demonstrations-Projekte

Biokraftstoffe: Heimische Versorgungsbasis; reif fir breiten Markt
Verbreiterung der Versorgungsbasis mit 2. Generation
» Wirtschaftliche Anreize, Pilot-Anlagen

Methan: Dekarbonisierung tber Mischung von Biogas und Erdgas;
reif fur breiten Markt
» Wirtschaftliche Anreize

F. Sildner, Elektromobilitdt im Rahmen europaischer Verkehrs- und Energiepolitik

HTL- Workshop 2012, Dr. Andrea Edelmann EVN



Energieverbrauch /Energiekosten

HTL-

En=rglekosten proe 100 km
Benzire PEW 10,0012, 00 Euro
E-Auto 3, 50-5,00 Euro
E-Maped 0, 60-1,20 Eura
E-Fahrrad o, E|III—I:I_!-1-III Euro
TR 2I~ 4 E B o

Prafrbgeds Hausrahssimm -Tan 1 Tank sllenpraise Ardang M2l 2012,

En=rgleverbrauch pro 100 km
Benzirr KA

E-Buto®t

E-Maped® 5 k'Wh

EWh 0 h1 i@ ao =0 &0 ™0 & DO oo

Ml BaranDiese 2 o 10 EWh: Durchscni b sverbrauchs 100km = 71
T Pragdsositriab inkl. Heizung, Klimaaniags, Ladevwariusie und diesersa aletinsdha Werbaudher
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Fahrverhalten- Reichweite

Die Hélfte der Autofahrten ist kiirzer als
funf Kilometer

I Anteil Autofahrten Anteil Personenkilometer mit dem Auto
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Anteil an Autofahrten beziehungsweise
Pkw-Personenkilometer in Prozent

Quelle: Hausberger 200756 Grafik: VCO 2009

Theoretisch ware die Reichweite nicht das Problem
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Zusatzbedarf an Elektrischer Energie

> Bis 2012 werden zusatzlich 900 GWh Elektrizitat aus erneuerbaren
Quellen erzeugt

> Strommehrbedarf bis 2020 wird damit schon mehr als abgedeckt

Prognose von 200.000 Elektro- Strombedarf fiir Elektromobilitat steigt bis

fahrzeugen in Osterreich bis 2020 2050 langsam auf 9 TWh / Jahr (Szenario UBA)

250000

200,000 | g . TWh/ Jahr 2040: Ew
150.000 G _
2030: 3 TWh
100,000 |
4 -
S 5 | 2020: 430 GWh
1]
0 T T
\ _ - 2010 2020 2030 2040 2050
Abbildung 17, Prognostizigrter Gesamibectand an ElextrofahrZecgen als Summe der
Mouzulassungen 2wischen 2010 und 2020 ohne Auafilie Quelle: UBA
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Energetischer Endverbrauch/ Erzeugung in Osterreich
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2031 GWh

28.223 GWh

Laufkraftwerke
Speicherkraftwerke
mWirmekraftwerke
B Erneuerbare Anlagen

24.380 GWh

12.454 GWh

Erzeugung 2008

Quelle: e- control 2010
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Versorgung von Elektrofahrzeugen durch Erneuerbare

Windkraft Photovoltaik
Kraftwerksleistung 172 MW 2 MW 5 kWp
(Kraftwerk Freudenau) (durchschnittl. Windkraftanlage) (PV-Anlage fiir Privathaushalt)

Stromerzeugung pro Jahr 1.050.000 MWh 4.400 MWh 5 MWh
Stromversorgung fir 700.000 E-Fahrzeuge 3.000 E-Fahrzeuge 3,3 E-Fahrzeuge
Elektrofahrzeuge je Anlage

15kWh /100 km

10.000 km durchschnittliche

Fahrleistung pro Jahr

Quelle: Verbund
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Klassifikation der Speichertypen nach Speichernotwendigkeit

e “seconds to minutes” — short-term energy storage e “weekly to monthly storage” — long-term energy storage
» High power to energy ratio ~ Energy supply for several days up to one month
~ Energy supply at full power for less than 15 min ~ Back-up e.g. for long periods of low wind or seasonal fluctuations

» High number of cycles ~ Few cycles per year

Supra-conductin
4 o Self-consumption

coils =
in PV systems

ik ?‘/..,... s i = e Tl . - ¢ T Y
na - | . ey
cell \ o hydrogen hydro storage

SuperCaps batteries - lead lithium Mas.

® “daily storage“ — medium-term energy storage
» Energy supply for one to ten hours
~ Typically suited only for levelling within one day

~ One to two cycles per day

Self-consumption
in PV systems

i

Patbemmrnl D unmnna sennsei)| *
Redox-Flow batteries batteries - lead, lithium, Na$, ...

compressed air

Quelle: Sauer, 2010
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~otehzeug“ zu 97%; ist nur rund 3% der Zeit
.Fahrzeug*

Bundesministerium
fior Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit

Typisches Verkehrsverhalten eines

durchschnittlichen Pkw-Nutzers
1000
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100 I

km
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1 Jan iPeb. 1Mz iApr.  iMal.  1iJdun, 1dul,  1Aug 18ep. 10kt  1Nov. 1Dez
Schematische Darstellung nach MID 2

Theoretisch ideal fur Speicher- Anwendungen
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AGENDA

> Warum?

> Wie?
> Wer?

> und warum so langsam?

> Das Fazit
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Ubersicht Antriebstechnologien

o o

o o

Elektrofahrzeuge allgemein

Elektromobilitat in NPE betrachtet

Sl

Aln

Aln

Al

C

Verbrennungsmotor

Diesel- und Ottomotoren
werden auch in Zukunft
weiter optimiert, Ihr
Effizienzpotential ist
noch nicht
ausgeschdpft.

(B
Hybrid

In Hybridfahrzeugen
kommen Elektro- und
Verbrennungsmotor
zum Einsatz, Eine
Batterie wird beim
Fahren {iber den Motor
aufgeladen. Sie dient
auch der Speicherung
von Bremsenergie.

(R?

Plug-in-Hybrid
PHEV

Der Stromspeicher in
Plug-in-Hybriden kann
zusatzlich (iber das
Stromnetz aufgeladen
werden, Wie beim
Hybrid dient die
Batterie als Speicher
von Bremsenergie.

Quelle: Zweiter Bericht der Nationalen Plattform Elektromobilitat, 2011
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Range Extended
Electric Vehicle
REEV

Bei Bedarf erzeugt 2.8,
ein Verbrennungsmotor
mittels eines
Generators Strom fiir
den Elektromotor, Die
Reichweite wird somit
deutlich verldngert.

iY

Batteriebetrie-
benes Fahrzeug
BEV

Die Energie fiir den
Antrieb kommt
ausschlieBlich aus der
Batterie. Diese wird
(iber das Stromnetz
aufgeladen.

1O

Brennstoffzellen-
fahrzeug FCEV

Die Stromerzeugung
fiir den Elektromotor
geschieht direkt an
Bord. In der
Brennstoffzelle wird die
chemische Energie von
Wasserstoff in
elektrische Energie
umgewandelt.

EVN




Welches Auto wann?

2012

On the roads 2013 2014
Only AC slow > e "
charging &
(3 kW) Think Ci Renault  smartED g

Y Fllence zE Gen 1 Flu::;: ;_E RTemr:'az;’:l‘t Kg g“:;'gE
AC semi-fast & &
charging Mercedes Ford
(6 — 10 kW) Vito E-cell Focus Electric
o N
AC semi-fast oo umﬂ = a_g‘
charging . cede
(22143 kW)
- - _— Mitsubishi

DC fast charging leg::g @ - T B e Outlander PHEV
(CHAdeMO, 50 kW) L, V- i it

MlTsN:lllgjhbeugeot % fisian > TN C . &lesan

. e iQEv leer:fr%r:) Electric =K

............................. e
DC fast charging m i3
(Combo, 50 kW) Ry

..................................... A R R RN R RN REE PR A R R

Specials
(proprietary)

[

Tesla Model S

@ 488 Group
QOctober 17, 2012 | Slide 10
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Parkplitze in Wohngebieten
[} Ladezeit: & bis 8 Stund en
4 Losungen zur Verwaltung dler

Enamgskostan.
Hausgarage
) Ladezeit: & bis 8 Stunden
+ Durch Fachpersonal installierte Firmenparkplitze
Ladestation rmit garantiarer
Sicherhait fur Menach und () Lad ezeit: 3 bis 8 Stunden
Ausrlstung. o4 Kostenkoser bzw. kostenpllichtiger

Servics fir Angestelits und Besucher
rrit Aufsicht und VideoObarsachung.

Gebiihrenpflichtige

Tiefgaragenplitze

(¥ Ladezeit: 2 Stunden
|Lad estatus min. 25 %)

4 Zentral oder dezentral
gestauarts Anlagan.

Schnell-Ladestation
) Ladezeit: 15 bis 30 Minutan

4= Eine zuverlassige, schnelle Lésurg
fur Hochleistungaladurg.

Parkplitze von Einkaufs zentren
(¥ Ladezeit: 2 Stunden (Ladestatus min. 25 %)
4 Robusts, vemiegelbars und gegan Vandalisrmus
geachiizte Lisung.
Senvice fir Aufsicht und Ladestatus.
Mit oder ohre Zahlungssystam.

Parkplitze am Seitenstreifen

Parkplatze von Fuhrparks
(¥ Ladazeit: 2 Stunden (Ladestatus

(¥} Ladezeit: 3 bis & Stunden mir. 25 54

== Loeung fir des Fuhpakmanage- + Watter und schlagfeste Systams mit
ment und dis Obersachung zur Zahlungaméglichksit
Einsparung von Energie.

Quelle: unbekannt
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Lademoglichkeiten

DC + AC DC + AC AC Charge Pole AC Wall-box
Highway Charger Commercial Charger . |

= > 50 kW = 20 kW = 3-22 kW = 3-6 kKW
= 15-30 min. = 30-120 min. = 4-8 h. = 4-8 h.

ABS
September 28, 2012 | Slide 15 1
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Alternative Ladesysteme

Batteriewechselsysteme und induktives Laden

Batterie Wechsel

Die Lésung wurde entwickelt von Better Place (Shai Agassi)
Leere Batterien kénnen vollautomatisch in rund einer Minute in
Batteriewechselstationen gewechselt werden

Sehr hohe Investitionskosten

Spezielle Voraussetzungen fiir Fahrzeug- und Batteriehersteller

\%

VvV V

Induktives Laden

Lésung unter anderem von EON und Audi (E-tron)

Kabelloses Laden

Aufladen mit Hilfe eines elektromagnetischen Feldes,
Induktionsspulen im Boden und im Auto integriert

Die beiden Induktionsspulen werden zusammen gebracht und
ergeben einen Transformator

Sehr hohe Investitionen und spezifische Anforderungen fur die
Automobil-OEMs (Design, Konstruktion)

Umweltbelastung durch elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV)

HTL- Workshop 2012, Dr. Andrea Edelmann EVN




Ubersicht Steckertypen

Typ Schuko

Stromstarke (Ampere) AC 1x13 A
Leistung (kw) bis zu 3,0 kW
Verwendung Notladung fir alle PKW

Typ Mode 3 Typ 2
Stromstarke (Ampere) bis zu AC 3x63 A
Leistung (kW) bis zu 44 kW

Verwendung

BMW, M-B, Renault, VW

HTL- Workshop 2012, Dr. Andrea Edelmann

CEE3
AC 1x16 A

bis zu 3,7 kw
smart, Tesario Zero

CHAdeMO
[
bis zu 50 kW

Citroén, Mitsubishi, Nissan, Peugeot

bis zu AC 3x63 A
bis zu 43 kW
IVECO Dalily, Tesla Roadster

Combo Ladestecker Typ 2
AC/DC
AC bis 44kW / DC bis 100 kW

ab 2015: Audi, BMW, Daimler, Ford,
GM, Porsche, VW

EVN



Authentifizieren & Bezahlen: Moglichkeiten

Authentifizierung

Automatisch
via Ladekabel :"v
(ISO/IEC 16118)

Web-basiert
(inkl. Smartphones)

i@

Premium SMS
oder

Near Field
Communications

E%D

= Parkschain, RFID
« Smart Card,
« Schlilssel

Quelle: unbekannt

HTL- Workshop 2012, Dr. Andrea Edelmann

Bezahlung

Direktbezahlung
* Smart, prepaid
» EC-Karte

* bar

Mobile payment

Vertrag

EVN



AGENDA

> Warum?
> Wie?

> Wer?

> und warum so langsam?

> Das Fazit
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- . " : austrian
Projektkonsortien — emporA & emporA2 bl
ﬁnpom / \\
_ arShar Il;_,.
Verbund ™ it S~

z Raiffeisen
(infineon Magnaécar o P veen o
AT -

TOMORROW TODAY E: Salzburg AG

Linz Strom GmbH

DITEST

SIEMENS T Mossrry Mouss ),)

Eeco toec REWEa-

= P &
| Fluidtime
9 e ) BB
\ emporA?2
‘01-01-2010 ‘ 01.04.2011 31.12.2012 ‘ 31.03.2014 ‘

emporA &emporA2 are supported with funds from the Climate and Energy Fund and implemented in line
with the "ELECTROMOBILITY'S TECHNICAL BEACONS" programme.




Modellregionen in Osterreich

2 Geogralische husdehnung des Modellreg E-Mobilitst Die Modellregion E-Mobility Post ist in vielen Fegicoen Otterreiche aktiv lexemplarische Darstellung)
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F&E: emporA Leuchtturmprojekte 1 und 2

> Projektziele:

> Roadmap fiir Osterreich entwickeln P csien secniss [
> Technologie- und Geschaftsmodellentwicklung Gl amiarenen

> Marktmodelle und Marktregeln
> Energiebereitstellung aus Erneuerbarer Energie
> Auswirkungen auf Netze

> Abrechnungssysteme

FLOTTENTEST

> Partner: V- — 2
@ Lo
> Siemens, Telekom, Verbund, Magna, Wien Energie, | e . f?; 2 - 8
> Salzburg AG, Raiffeisen, Infineon, AIT, AVL, DiTest, — p—
> Hei, REWE :_E‘.:.j__L‘_-””- =1i ke .
.'u.-.ﬁ!rranﬂ
bil
power AP
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EU- Projekt: Twin City Wien- Bratislava

AUSTRIA Lower Austria ) SLOVAKIA
Vienna Bratislava

[ Natianal Park % :\' ;
I i, 1 d1r
e ﬁ.'-
o 1= o i
. Y N
10 kmi by wind turbine park |
— A B, Y r-

VIBRATe
W, L by Y, ﬂ 3
@@

Projektziele:

> grenzlUberschreitende Elektromobilitat

> Komplettpaket Elekiroauto und Tankstelle an Business- Kunden
> Offentliche Ladeinfrastruktur inklusive Schnellladestationen

> Grenzlberschreitendes Roaming

> Kommunikation und Sichtbarkeit

LW
vebund  EWN ol W @ AR @O
HTL- Workshop 2012, Dr. Andrea Edelmann E VN



AGENDA

> Warum?
> Wie?
> Wer?

> und warum so langsam?

> Das Fazit
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Mehrkosten Elektroauto (TCO- Betrachtung)

ATCO-Erstnutzer XEV-Stiickzahlen
€/4a Neuwagen pro Jahr und Bestand

11.000 560.000
10.000 N\ 500,000

9000 N \ 450,000

8000 \ \ 400000
7000 i\ \ 350,000
6000 \.\\ 300,000

Vs

5000 260000
4000 200,000
3000 Delta 150.000

aa O AN =L000-£. i
1000 50000 : Eé : —

2012 2014 2016 2018 2020 2012 2014 2016 2018 2000

~—{— D-Segment: PHEV vs. Diesel Bestand xEV

—— (-Segment: REEV vs. Diasel e SUMMe Neu-xEV

e [\-Segment: BEV vs. Otto el [J/F-Segment Otto PHEY
—@— (-Segment Otto REEV
e \/B-SegMENt BEV

s

Quelle: Zweiter Bericht der Nationalen Plattform Elektromobilitat, 2011
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Zielerreichungskurve DE

Nachhaltige Marktentwicklung

1.000
Phase 1 2011 - 2014 Phase Il 2015 - 2017 Phase Ill 2018 - 2020 _
900 — Marktvarbereitung Markthochlauf beginnender Massenmar
* hohe TCO-Liicke « sinkende TCO-Liicke * geringe TCO-Liicke
800 — * kleine Kundengrupge mit hoher| e griBeres Kauferpotenzial /
E%’L‘;ﬁge”rgznmmtat Al « stérkere Segmentdurch-
100 — dringung / wachsendes ngebot /
* geringes Marktangebot (v. a. Marktangebot Segmentdurchdringung
600 — ausl deutsche Produktion) « hitheres Marktvolumen « XEV haben hohe Sichtbarkeit
* gennges Maf!‘“"'”"‘e" « entscheidende Phase fiir /
500 — (langsam steigend) Markthochlauf d
100 — » Incentivierung hat geringen » vertretbare Incentivierung » zunehmende Funktion
ahﬁﬂluten aber hohen relativen | hat grofien Hebel auf Elektrofahrzeuge-Markt
0 Stiickzahlhebel Marktentwicklung » Incentivierung stabilisert
* geringes Angebot begrenzt » breiteres Angebot unterstiitzt Marktentwicklung,
Marktdurchdringung Marktdurchdringung Anreizbedarf nimmt ab
200 —
100 "~ Fahrzeuge
in tausend
ﬂ 1 T T T T T T
2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Quelle: Zweiter Bericht der Nationalen Plattform Elektromobilitat, 2011

HTL- Workshop 2012, Dr. Andrea Edelmann

Entwicklung Kundengruppen

=
=
=
=
T
=
@
(=]

EVN



Budgetvorschlag F&E in Deutschland

Batterie Antriebhstechnologie Leichthau IKT & Infrastrukur Recycling
986 Mio. € 982 Mio. € 328 Mio. € 753 Mio. € 90 Mio. €
L L 4 L N
Materlalentwicklung E-Masching Entwicklung von (ff-Board- Recyclng von
& Zellechnologle Leichtbauwerkstoffen Ladetechnologle Antrlsbsstrangmaterialien
(Gen 2 & )
Neuartige Hochintegrlertes Optimigrung und Netzintegration Recycling
Batteriekonzepte Antrlabssystam Entwicklung van strateglscher
(Gen 4) Komponenten Batterlewsrkstoffe
Slcherheltskonzepte On-Board- Entwicklung van KT-Schnittstelle
& Testmethodik Ladetechnologle EV-Lelchtbaustrukturen Energlesystem
Lebensdauer - Lelstungselekironik/ Grofiserienfahige KT-Schnittstelle
Modellierung & Analytik Inverter ressourceneffiziente Verkehrssystem
Herstallungsprozesse
Prozesstechnologle fiir Produktionstechnologle
Massenfertigung
Fahrzeugintegration
828 Mio. €
BEV? REEVE/PHEV* Family PHEV-Nutzfahrzeug

Ganzhetliches Energiemanagement

Gesamtprojekivolumen 3,967 Mrd. €

Quelle: Zweiter Bericht der Nationalen Plattform Elektromobilitat, 2011

> Viel Technologieentwicklungspotenzial, viele Nebenprodukte

HTL- Workshop 2012, Dr. Andrea Edelmann EVN



Energiedichten im Vergleich

Energiespeicherung im Fahrzeug

Volumen und Gewicht von Energiespeichern fiir 500 km Reichweite

&

371 33kg

461 ' ' 43kg

Volumen: 83 Gewicht: 76kg

1701 6kg

2601 ' " 125kg

Volumen: 4301 Gewicht: 131kg

540 kg
| 830 kg

Volumen: 1.0301 Gewicht: 1.370kg

Diesel

Druckwasserstoff

Lithium-lonen-Batterie

Kraftstoff/Zellen B System

HTL- Workshop 2012, Dr. Andrea Edelmann

Daten: F. Schiith

: MPI Kohleforschung, EPJ ST 176, 155 (2009); Grafik: VDA
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Kundenbedurfnisse

PwC Nutzerbefragung Deutschland
FUr mich spricht gegen ein Elektroauto, dass ...

... wenn ich es mir genau uberlege, ich
eigentlich keinen eigenen Pkw benétige.

... Elektroautos herkémmliche Autos nie
ersetzen werden kénnen.

..- Elektroautos erst genauso leistungsstark
sein sollen wie ein herkdmmliches Fahrzeug.

... der Staat den Vertrieb von Elektroautos
erst kréftig subventionieren muss.

... die Anschaffungskosten zu hoch sind.

In absehbarer Zeit kommt fiir mich daher
der Kauf eines Elektroautos nicht infrage.

0% 50 % 100 %

Quelle: PwC Nutzerbefragung April 2010
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AGENDA

> Warum?
> Wie?
> Wer?

> und warum so langsam?

> Fazit
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Chancen fur Elektromobilitat

Immer strengere CO2 — Normen, die mit konventioneller Technik nicht erfillt
werden kdnnen.

OEMs brauchen die E-Autos, um den von der EU geforderten Flotten-
Verbrauch im Schnitt zu erreichen.

Stadte wie London errichten Mautsysteme, die Autos mit Benzin- o
Dieselantrieb die Zufahrt verweigern.

Steuervorteile (mittels geldwerten Vorteil) fur E-Autos von Regierung geplant in
Deutschland (FAZ 8.3.2012)

Quelle: Financial Times Deutschland, 7.Marz 2012
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Schlussfolgerungen

Fossil betriebene Fahrzeuge werden noch effizienter werden.

Elektromobilitat wird wahrscheinlich in Form der fortschreitender
Elektrisierung des Antriebsstranges stattfinden.

Hersteller wie VW sehen die Zukunft reiner Elektrofahrzeuge hauptsachlich
in der Stadit.

Der Umstieg auf Elektrofahrzeuge wird langer dauern, als heute
anzunehmen ist.

Wesentlicher Treiber werden gesetzliche MaBnahmen sein, wie
Fahrverbote, Besteuerung des Kraftstoffes oder der Emissionen, etc.
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